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PLANURI DE ACTIUNE
DESCRIEREA PORTULUI BRAILA

In procesul de modelare acustica a Portului Braila, in conformitate cu HG 321 republicata
(textul in vigoare incepand cu 9 lanuarie 2013), sunt incluse urmatoarele porturi considerate

surse industriale pentru care se evalueaza modul in care acestea afecteaza populatia din

aglomerarea, Municipiul Braila:

Portul maritim Braila
Portul Harsova
Portul Turcoaia
Portul Macin

Portul Gura Arman
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Figura 1: Localizarea pe harta a celor 5 porturi
apartindnd Portului Bréila. [19]

Saraiu Casimcea

1.1 DESCRIEREA GENERALA A PORTULUI BRAILA

Localizare

Coordonatele geografice ale Portului Braila sunt:

Longitudine 27° 58' 59" E
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Latitudine: 45° 15' 00" N
Portul Braila (UN/LOCODE: ROBRA) are o suprafatd de 369.630 m? fiind amplasat de-a

lungul malului stang al Dunarii in zona cuprinsa intre km 172+000 si km 168+500 si cuprinde

trei zone importante:

- Zona veche a portului situata pe sectorul km 173 si 172+200 o zona neoperativa cu mal
natural, iar in sectorul avand o lungime de 1200 m, cuprins intre km 172+200 si km 171+00
malul, este de tip cheu pereat de-a lungul lui fiind cuprinse danele D1-D14 destinate
ambarcatiunilor mici si de agrement, precum si navelor maritime. in aval de km 171+00, pe o
lungime de 400m sunt amplasate alte 5 dane destinate navelor de pasageri, fluviale si turism,
fiind prevazute de cheu inclinat si patru pontoane de acostare si, de asemenea, dana pentru
incarcarea marfurilor generale pe navele maritime prevazuta cu cheu inclinat si doua
pontoane.

- Ce-a de-a doua zona, denumita TTS (S.C. TTS Transport Trade Service Group Galati)
este localizata la km 170 al portului Braila in zona danelor D23 — D24 si a danelor fluvial —
maritime D25 — D28, pe o lungime de cheu inclint de 550 m.

- Ce-a de-a treia zona, cunoscuta cu denumirea Docuri Braila incepe la km 169+100, in
zona frontului portuar si se intinde pe o lungime de 1475 m (adancime 7.5m). Portul Braila are
in incinta sa un santier naval pentru constructii noi si reparatii, dotat cu doc uscat si docuri
plutitoare.

Din totalul de 25 dane operationale ale portului Braila, in aceasta zona se regasesc 10
dane grupate in functie de tipul de activitate astfel:

Dana D29, cu o lungime de 200m are o destinatie speciala;

Dane fluviale: de la dana D29 pana la dana D33 cu cheu inclinat pereat.

Dane maritime: de la dana D34 pana la dana D38 este prevazut cheu vertical pentru
navele maritime. In aceastd zond sunt amplasate magazii de marfuri si silozul de cereale.
Lungimea cheului este de 525m. Dana 39, are cheu inclinat pe o lungime de 170 m si este
destinata de asemenea, navelor maritime.

Dana 33 amplasata in fata administratiei portului este folosita pentru navele de serviciu
si ocupa o lungime de 190 m.

Danele D40 — D44, amplasate in aval pe o lungime de 550m incepand cu km 169, au
urmatoarele destinatii:

D40 si D41 sunt destinate pentru buncheraj avand cheu inclinat;
D42 este neoperativa;

D43 si D44 sunt destinate pontoanelor de acostare a bacului auto si de pasageri.
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In procesul de modelare acusticd a fost considerat tipul de activitate derulat in zona

danelor Portului Braila prin intermediul echipamentele specifice utilizate. Astfel in danele
maritime si fluviale se efectueaza operatiuni de incarcare — descarcare si depozitare destinate
produselor generale, cerealiere, cherestea, produse balastiere, mineraliere si petroliere.

Capacitatea Portului Braila privind traficul de marfuri este de 920.000 tone/an, capacitatea
de depozitare a marfurilor este de 369.000 tone, iar suprafata de depozitare a marfurilor de
246.000 m2,

Zona Portului Braila cuprinde, de asemenea, o serie de amenajari si echipamente care
prin activitatile pe care le sustin sunt considerate surse de zgomot [28]:

(W Liniile de cale ferata ce formeaza un dispozitiv feroviar de aproximativ 6,5 km, cu
conexiune feroviara la refeaua nationala de cai ferate (lungime totala 1481 m). Calea ferata
este cu ecartament larg de-a lungul cheurilor (zona danelor de operare); in Figura 4 se pot
observa punctele terminale din zona portului Braila, cu acces direct spre exterior, la refeaua
nationala de cai ferate.

a Caile de rulare ale macaralelor;

Figura 2: Caile feroviare din portul Bréila conectate la reteaua feroviara nationala [19]

a Arterele rutiere din zona administrativa a Portului Braila cu o lungime de aproximativ 9

km si conexiune la sistemul rutier national.

d Manevrele de parcare a autovehiculele grele, in special camioane;
ad Parcare cu 10 locuri pentru camioane;
a Amenajari pentru stationarea navelor pe timp de iarna;
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Amenaijari pentru depozitarea marfurilor de tip platforme deschise si magazii inchise cu

suprafata totald de 11560 m?.
Siloz pentru cereale;

Echipamente portuare specifice pentru operarea navelor.

Dintre dotarile care deservesc portul Braila [32] au fost modelate ca surse de zgomot

urmatoarele categorii:

pod rulant - 40 tf;

platforma depozitare;

macarale pe sina 5-6 ff;

macarale pe sina 16-20 tf;

macarale 5-40 tf;

macarale plutitoare 16 tf tip Ganz;

macarale plutitoare 5 tf tip Ganz;

macara plutitoare 10 tf tip Krupp;

macara plutitoare 15 tf;

automacara 70 t.

In incinta portului Bréila se regasesc o serie de operatori privati care desfasoara activitati
ce sunt considerate surse de zgomot de tip industrial (in special operatiuni de incarcare —
descarcare, stivuire, armare si depozitare marfuri). Dintre operatorii portuari principali care pot
fi direct implicati Tn actiunile de diminuare a nivelului de zgomot, pot fi amintii [32]:

S.C Port Hercules S.A Braila;

S.C. TTS Transport Trade Service Group Galati;

S.C CEREALCOM S.A Braila;

SC TEHNONAYV SA - SANTIER NAVAL DE CONSTRUCTII SI REPARATII NAVE;
SC DUNAYV SRL BRAILA;

SC VARD BRAILA SA.

Activitatea desfasurata in Portul Braila privind indicatorii specifici traficului de marfuri din

perioada 2013 — 2017 [2], este prezentata in Tabelul 1:

PLANURI DE ACTIUNE PENTRU PORTUL BRAILA
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Tabelul 1: Evolutia traficului portuar de marfuri in Portul Braila cf. http.//www.romanian-

ports.ro/html nou/traficapdm.php#:

Jrat Trafic Fluvial Trafic Maritim Total
Portuar
R Mii tone Nr. Nave Mii tone MNr. Mave Mii tone Mr. Nave
e (Grafic) | (Grafic) | (Grafic) | (Grafic) | (Grafic) | (Grafic)
[ 2013 || 1.302 1.402| 555 | 170 2.356| 1.572
[ 2014 || 1.493 1.199 | 563 | 169 | 2.056 | 1.368
[ 2015 || 1.723 1.389 | 404 | 144/ 2.217| 1.533
[ 2016 | 1.600| 1.203| 490 | 129 2.090| 1.332
| 2017 || 1.182 917 424 | 113 1.606 | 1.030

In caietul de sarcini al licitatiei de atribuire se mentioneaza faptul ca in anul 2016 au operat

13 macarale Bocsa si 4 macarale plutitoare Gantz.

1.2 DESCRIERE GENERALA A PORTULUI HARSOVA

Coordonate geografice

Este cel mai indepartat dintre Porturile supuse analizei fiind amplasat la o distanta de 103
km de municipiul Braila, intr-o zona avand coordonatele geografice latitudine 45°41'52.80"N,
respectiv longitudine 27°57'6.84"E, si o suprafatd de 14.401 m? cu o lungime de cheu de
500m prevazut cu dane pentru utilitati.

Portul Harsova este conectat doar la sistemul rutier si are un terminal pentru pasageri i
un terminal pentru marfuri generale.

Dotarile portului constau in doua macarale plutitoare de 16 tone capacitate si amenajari
pentru depozitare a marfurilor pe platforme deschise cu o suprafatd de 12.500 m? si depozite
inchise cu o suprafatad de 2.000 m?2.

In vecinatatea zonei portului Harsova, in amonte, se gaseste SC Santierul naval
CARSINAYV SRL.

In incinta portului Harsova se regédsesc doi operatori privati care desfasoara activitati ce
sunt considerate surse de zgomot de tip industrial (in special operatiuni de imbarcare —
debarcare pasageri, stivuire, armare si depozitare marfuri). Dintre operatorii portuari principali
care pot fi direct implicati in actiunile de diminuare a nivelului de zgomot, pot fi amintiti:

O SC KARMA FISH DISTRIBUTION SRL BUCURESTI;

O SC DANUBE CRUISES ROMANIA SRL BUCURESTI.
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1.3 DESCRIERE GENERALA A PORTULUI TURCOAIA

Coordonate geografice

Portul Turcoaia este situat la o distanta de 37 km fata de Portul Braila, avand coordonatele
geografice latitudine 45°8°24.00"”N, respectiv o longitudine 28°11'24.00"”E, un cheu de 240
metri lungime si adancimea apei Dunarii de 2,5m.

De-a lungul cheului se regasesc doua dane si amenajari pentru depozitarea marfurilor pe
o suprafatad de 10.000 m? platforma deschisa si facilitati speciale de depozitare.

Portul este conectat la reteaua nationala de drumuri si cai ferate.

Echipamentele cu care se opereaza in portul Turcoaia [35] sunt doua incarcatoare frontale,

un buldozer, incarcator vrac si banda transportoare.

1.4 DESCRIERE GENERALA A PORTULUI MACIN

Coordonate geografice

Portul Macin este situat la 19 km fata de Portul Braila, la o latitudine 45°15'48.24"N,
respectiv o longitudine de 28°8'31.56"E, cuprinzand doua zone de-a lungul unui cheu pereat,
una in amonte pe o lungime de 200m cealalta in aval avand o lungime de 500 m. Adancimea
medie a apei Dunarii este de 2,5 m.

De-a lungul cheului se regasesc amenajari pentru depozitarea marfurilor pe platforma
deschisa si magazii inchise, precum si un terminal de pasageri [32], [19]. Si in cazul acestui
port, sursele de zgomot din zona portului (macarale pod (2 tf) si buldozer pentru operatiuni de
incarcare — descarcare) au fost luate in considerate in procesul de cartare ca suprafete de
zgomot.

In incinta portului Macin se regasesc doi operatori privati care desfasoara activitati ce sunt
considerate surse de zgomot de tip industrial (in special operatiuni de incarcare - descarcare,
stivuire, armare si depozitare marfuri). Dintre operatorii portuari principali care pot fi direct
implicati in actiunile de diminuare a nivelului de zgomot, pot fi amintiti:

O SC AMEROPA GRAINS SRL CONSTANTA;

O SC HIDROMINERAL SA GRECI, TULCEA.

1.5 DESCRIERE GENERALA A PORTULUI GURA ARMAN
Coordonate geografice:
Amplasat la o distanta de 22 km fata de Portul Braila, intre Portul Turcoaia si Portul Macin,

Portul Gura Arman, are coordonatele geografice 45°08'19"N, respectiv 27°1115"E, si
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cuprinde o zona de-a lungul unui cheu de 400m, din care 200m cheu pereat. Adancimea

medie a apei Dunarii este de 2,5m.
Portul dispune de anumite dotari specifice (macara pod, buldozer si banda transportoare)
si facilititi de depozitare a mérfurilor pe o platformé deschisd de 8.000 m2. intreaga suprafata

a portului a fost considerata sursa de zgomot in procesul de modelare acustica.

1.6 LIMITA DE CARTARE A PORTULUI BRAILA

Scopul urmarit prin procesul de modelare acustica este estimarea populatiei din municipiul
Braila expuse la zgomotul produs de activitatile desfasurate in Portul Braila. Pentru stabilirea
limitelor de cartate s-a luat in considerare recomandarea confinuta in OM 678/1344/915/1397
din 2006, 3.2. Linii directoare..., pct.22: ,Date privind zona (de influenta) din afara suprafetei
care este cartata” (pag 75), astfel:

-Emisia de zgomot dintr-o zona industriala se ia in considerare daca, impreuna cu emisia
de zgomot de la toate celelalte industrii din zona, determinéa ca valorile indicatorilor de zgomot
din apropierea clédirilor rezidentiale s& fie Lz > 50 dB si L, >45 dB. In toate cazurile cand
emisia de zgomot dintr-o sursa industriala determina ca valorile indicatorilor de zgomot

sa fie Lzsn<45 dB si L,<40 dB acestea nu se iau in considerare”.

Pentru porturile Harsova, Macin, Turcoaia si Gura Arman, ce apartin Portului Braila si
pentru care se solicita evaluarea modului Tn care zgomotul produs de sursele industriale ale
acestor porturi afecteaza Municipiul Braila si nu localitatile invecinate, limita de cartare a fost

data de limita administrativa a portului.

1.7 SURSE DE ZGOMOT SI OBIECTE DE CARTAT
Modelarea zgomotului produs de activitatile portului Braila a luat in considerare faptul ca
zgomotul din incinta portului influenteaza zonele inconjuratoare [9]. Aceasta a impus atat

identificarea surselor de zgomot si obiectelor de cartat, cat si date priviind:

a Localizarea sursele de zgomot si timpii de operare;
a Identificarea cladirilor rezidentiale si sensibile invecinate afectate de activitatea portului;
a Analiza zonelor cuprinse intre sursele de zgomot din incinta portului si zonele sensibile.

Este evident faptul ca in categoria zonelor rezidentiale nu a fost necesar sa se considere

intreg orasul [9], ci doar zona care include conturul izocronei cu Lzsn > 55 dB si L, > 50 dB.
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Pentru stabilirea acestor contururi, conform [9] simularea modelarii s-a realizat fara

ecranarile si reflexiile produse de cladirile din zonele rezidentiale (deci s-au ignorat cladirile,

precum si alte obstacole).

| {2 :
Figura 3: Exemplu de surse de zgomot din Portul Bréila
Sursele de zgomot identificate ih zona portului sunt grupate in doua mari categorii [19]:
(W Zgomotul produs de sursele industriale ale portului:

= Echipamente din terminalele unde se efectueaza operatiuni de fincarcare-

descarcare si depozitare a marfurilor;

= Manevre nave, macarale mobile, etc;

» Zone industriale (in aceste zone industriale au fost introduse: suprafetele unde se
desfasoara manevrarea materialului lemnos si a pietrei precum si uscatoarele de
cereale mobile);

= Facilitati si servicii din port;

= Utilaje si sectii de exploatare;

= Reparaitii si intrefinere nave;

= Nave acostate la cheu.

(W Zgomotul produs de trafic (in acest caz, trafic rutier greu si manevre feroviare).

In cazul Portului Bréila datele specifice (volum de trafic si viteza fluxului rutier) pentru
modelarea nivelului de zgomot produs de trafic rutier (in special vehicule mai mari de 3,5 tone)
nu au valori statistice semnificative si, astfel nu a fost necesara aceasta modelare. Aceeasi
concluzie a rezultat si in cazul traficului feroviar.

In ceea ce priveste zgomotul produs de deplasarea navelor in rada portului, rezultatele
cercetarilor europene au demonstrat o contributie nesemnificativa asupra nivelului de zgomot

si, ca urmare, manevrele navelor nu au fost luate Tn considerare [10].
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in procesul de elaborare a PLANURILOR DE ACTIUNE ale Portului Braila, nu au fost

luate Tn considerare curbele de nivel ale terenului, acestea fiind foarte rare (teren plat), deci cu

o influenta nesemnificativa asupra rezultatelor.

1.8 ALTE SURSE DE ZGOMOT DIN ZONA DE CARTARE

Nu exista alte categorii de surse de zgomot in zonele supuse procesului de cartare.

2 AUTORITATEA SAU UNITATEA RESPONSABILA

Hotararea Guvernului HG 321/2005, republicata, privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant (textul in vigoare incepand cu 9 lanuarie 2013) prevede la art.4:
...”(3) Unitatile aflate in subordinea sau sub autoritatea autoritaNii publice centrale pentru
transporturi, care au in administrare infrastructuri rutiere, feroviare, portuare si aeroportuare,
realizeaza cartarea zgomotului si elaboreaza hartile strategice de zgomot si planurile de
actiune, pentru caile ferate principale, drumurile principale si aeroporturile civile mari aflate in
administrarea lor, cu respectarea termenelor prevazute la alin. (7) si (8) ...

Autoritatea responsabila pentru elaborarea Hartilor strategice de zgomot si Planurilor
de actiune ale Portului Braila, din interiorul aglomerarii Municipiul Braila este Compania

Nationala Administratia Porturilor Dunarii Maritime Galati (APDM).

3 CADRUL LEGISLATIV $I METODE DE CALCUL

Documentele legislative care au constituit elementele de ghidare in elaborarea Planurilor
de actiune ale Portului Braila sunt:

1. Directiva 2002/49CE din 25 iunie 2002 si Recomandarea Comisiei din 6 August 2003
(2003/613/EC) cu privire la liniile directoare pentru revizuirea metodelor interimare de calcul
pentru zgomotul industrial, zgomotul aeroportuar, zgomotul traficului rutier si feroviar, precum
si datele de emisie aferente (EN).

2. Hotararea 321/2005 republicata si modificata si completata de HG 1260/2012
respectiv HG 944/2016 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant

3. HOTARAREA Nr. 944/2016 din 15 decembrie 2016 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea

zgomotului ambiant.
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4. OM 678/1344/915/1397 din 2006 pentru aprobarea ,Ghidului privind metodele

interimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele

industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor”.

5. OM 1830/2007 pentru aprobarea ,Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea
hartilor strategice de zgomot”.

6. OM nr. 152/558/532-2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si
a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune pentru
indicatorii Lzsn si Lnoapte in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale
si in aglomeréri, traficul feroviar pe caile principale si in aglomerari, traficul aerian pe
aeroporturile mari gi/sau urbane gi pentru zgomotul produs in zonele aglomerari unde se
desfasoara activitatile industriale prevazute in anexa nr.1 la O.U.G nr. 152/2005 privind
prevenirea si controlul integrat al poludrii aprobatda cu modificari si completari prin Legea
nr.84/2006 si abrogata prin Legea 278/2013 privind emisiile industriale.

7. WG-AEN’s Good Practice Guide and the Implications for Acustics [11].

8. Good Practice Guide on Port Area Noise Maping and Management, NoOMEPorts.

Metodele de calcul folosite sunt in conformitate cu recomandarile din standardele pentru
modelarea zgomotului produs de traficul rutier, feroviar si industrie:
1. Methodologic guide Road noise prediction, 1 — Calculating sound emissions from road
traffic, June 2009. (Metoda franceza NMPB 2008 SETRA -CERTU)
2. Methodologic guide Road noise prediction, 2 — Noise propagation computation method
including meteorogical effect, June 2009 (Metoda franceza NMPB 2008 SETRA -CERTU)
3. SR ISO 8297:1999 “Acustica — Determinarea nivelurilor de putere acustica pentru
uzinele industriale cu multe surse, pentru evaluarea nivelurilor de presiune acustica in mediul
fnconjurétor — Metoda tehnica
4. ISO 9613-2: ,Acustica — Diminuarea sunetului la propagarea sa in aer liber, partea a
doua: Metode generale de calcul) — pentru zgomotul provocat de activitatile industriale”
5. SR EN ISO 3744 : 1997 “Acustica — Determinarea nivelurilor de putere acustica ale
surselor de zgomot utilizdnd presiunea acusticd. Metoda tehnica in conditii apropiate de cele
ale unui camp liber, deasupra unui plan reflectant.”
6. SR EN ISO 3746 : 1998 “Acustica — Determinarea nivelurilor de putere a acustica ale
surselor de zgomot utilizadnd presiunea acusticd. Metoda de control care utilizeaza o suprafata
de mdsurare inconjuratoare, deasupra unui plan reflectant.”
7. Standardul francez XP S31-133 - Trafic rutier.
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8. Metoda olandeza SRM Il — 1996 (The Netherlands national computation method

published in ‘Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ‘96, Ministerie Volkshuisvesting,

Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 November 1996’) - Trafic feroviar.

Lista bibliografica din acest document ofera indicii asupra surselor de informare utilizate

pentru elaborarea Planurilor de actiune ale portului Braila si rezultatele stiintifice ale unor

proiecte europene [9, 10, 11, 13, 20].

Elaborarea Planurilor de actiune pentru portul Braila se bazeaza pe rezultatele obtinute
prin modelarea Hartilor strategice de zgomot, urmarind etapele din organigrama generala

prezentata in Figura 4 pentru sursele de zgomot principale identificate inh zona portului maritim

Braila precum si din porturile Harsova, Turcoaia, Macin, Gura Arman.

DATE GEO:
Topo
Cladiri

Infrastructura

Protectie anti-zgomot

DATE ACUSTICE:
Segmentare drum
Volume traffic
Viteze circulatie

Tip suprafata drum

Caracteristici cale ferata

Numar trenuri
Infrastructura

Protectie anti-zgomot

DATE METEO LOCALE:
Roza vanturilor
Umiditate

Ponderi vehicule grele si usoare Temperatura

\

PARAMETRII DE CALCUL.:
Densitatea liniilor izofone
Numarul de reflexii
Lungimea maxima a

PARAMETRII DE
CARTOGRAFIERE:
Densitatea punctelor receptor

traseelor
ETAPE DE REZULTATE:
CALCUL: Niveluri sonore la
Emisii sonore receptori

Trasee sonore ——1

Atenuari

Expunere populatie

Harti de zgomot
Harti de conflict
Harti de diferenta

Figura 4: Organigrama etapelor de realizare a hartilor de zgomot

PLANURI DE ACTIUNE PENTRU PORTUL BRAILA
(HARSOVA, TURCOAIA, MACIN, GURA ARMAN)



=Dl

S.C. GRUPUL DE MASURATORI SI DIAGNOZA S.R.L. GALATI

4 VALORI LIMITA PENTRU ELABORAREA PLANURILOR DE

ACTIUNE
Ordinul OM nr. 152/558/532-2008, pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor

limitd si a modului de aplicare a acestora atunci cdnd se elaboreaza planurile de actiune,
pentru indicatorii Lzsn si Ln in cazul zgomotului... publicat in MO nr. 531 din 2008, prezinta
valorile limitd ale nivelului de zgomot necesare pentru elaborarea PLANURILOR DE
ACTIUNE.

Astfel, pentru elaborarea Planurilor de actiune ale Portului Braila, sunt luate in considerare

valorile recomandate pentru sursa de zgomot Porturi, cu defalcarea limitelor in functie de tipul

activitatilor, valori listate in Tabelul 2, de mai jos.

Tabelul 2: Valori limita pentru indicatorii Lzsn si Ln

Lzsn - dB(A) Ln-dB(A)

Tinta de atins Valori Tinta de atins Valori
Surse de zgomot| pentru valori | maxime |Surse de zgomot| pentru valori | maxime

maxime 2012 | permise maxime 2012 | permise
Zone 60 65 Zone 50 55
industriale industriale
Porturi (activitati 65 70 Porturi (activitati 50 60
de transport de transport
rutier gi feroviar rutier gi feroviar
din interiorul din interiorul
portului) portului)
Porturi (activitati 60 65 Porturi (activitati 50 55
industriale din industriale din
interiorul interiorul
portului) portului)

Tabelul 3: Criterii (Valori limitd) pentru definirea zonelor linigtite

SURSE DE ZGOMOT

VALORI MAXIME PERMISE

SUPRAFATA MINIMA

PLANURI DE ACTIUNE PENTRU PORTUL BRAILA
(HARSOVA, TURCOAIA, MACIN, GURA ARMAN)
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Lzsn - dB(A) PENTRU CARE SE
DEFINESTE O ZONA
LINISTITA [HA]
Zone industriale,
55 4,5
inclusiv porturi

Rezultatele obtinute in procesul de cartare evidentiaza atat cazul aplicédrii VALORILOR
MAXIME PERMISE cét si cazul VALORILOR TINTA DE ATINS IN 2012 (culorile rosu,

respectiv albastru se regasesc in tabelele rezultate prin modelare acustica).
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5 SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE PRIN CARTAREA

ZGOMOTULUI

Rezultatele obtinute prin modelarea nivelului de zgomot produs de sursele industrale ale
celor 5 porturi - Braila, Harsova, Turcoaia, Macin, Gura Arman - sunt prezentate sub forma
grafica, evidentiind indicatorii de zgomot. Din legenda din Figura 13, reiese faptul ca hartile au
fost realizate pentru intervale acustice de 5 dB, de la 30 dB(A) la peste 75 dB(A), pentru

indicatorii Lzsn (zi/seara/noapte) si Ln (noapte).

Scara 1: 10000
[ 500

Portul Braila Harta de zgomot

Interval : Zi / Seara / Noapte

1000m
1

Lzsn (L2 seara noapte)
4m y

ed1 /
10Aprilie2017
HARTA DE ZGOMOT
CN APDM SA Galati
Portul BRAILA

SC GRUPUL DE MASURATORI
SIDIAGNOZA sl GALATI
‘www.vibroacoustic.et

" Fax: +40336802228

\

Legend

./ Port_Braila_Lden

[ 35-40db (A)

/B 40-450b (A)
| [ 45-50d0 (&)

[ 50-55db ()
[ 55-60db(A)
71 60-650b (A)
B 65-70db (A)
B 70-75db (A)
[ 75-80db ()
B Cladiri_Oras

| Spatiu_Verde
[ Uimita_Port_Braila
Limita_Oras_Braila
—— Strazi_Oras
— Strazi_Port

— Cai_Ferate

Interval : Noapte

Scara 1: 10000
0 500

Portul Braila Harta de zgomot

1000 m
1

Ln (noapte)
am

ed1
10.Aprille. 2017
HARTA DE ZGOMOT
CN APDM SA Galati
Portul BRAILA

SC GRUPUL DE MASURATORI
SIDIAGNOZA srl GALATI
‘www.vibroacoustic.eu

Fax: +40336802228

Legend
Port_Braila_Lnight
B 35-400db (8)
B 40- 45 db (A)
[ 4s5-50db (A)
) 50-55db (A)
B ss5-s0db(A)
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B 65-70db (A)
B 70- 7506 ()
B 75- 80 db (A)
B Cladiri_Oras
M Cladiri_Port
B Ape

| Spatiu_Verde
W Umita_Port_Bralla

Limita_Oras_Brails
— Strazi_Oras
— Strazi_Port
— Cai_ferate

Figura 5: Port Braila - Harta de zgomot pentru indicatorul Lzsn, respectiv Ln

Valoarea maxima obtinuta pentru Lzsn la limita portului Braila este 72.66 dB(A), iar pentru
indicatorul Ln valoarea maxima este 69.61dB(A). Intrucat sunt depésite valorile limitd (maxime
permise) de 65 dB(A) pentru Lzsn si respectiv 55 dB(A) pentru Ln, au fost realizate hartile de
conflict. Acestea prezinta suprafetele corespunzatoare nivelurilor de zgomot cu 5 dB(A) sub
limita, cu cel mult 5 dB(A) peste limita si cu mai mult de 5 dB(A) peste valoarea limita. Hartile

de conflict rezultate sunt prezentate in Figura 14.
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Portul Braila Harta de conflict Portul Braila Harta de conflict

1 Interval : Zi / Seara / Noapte Interval : Noapte

Scara 1 : 10000 Scara 1: 10000

500

/ Legend
./ Port_Braila_Lnight_confiict
/ [] 55-60db (A)

L (Lnoapte) /B 60-650b(A)

4m y B 65-70db (A)

Legend
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www.vibroacoustic.eu — Strazl_Port .vibroacoustic.eu —— Strazi_Port

_ Fax: +40336802228 — Cai_Ferate  Fax: +40336802228 — Cai_Ferate

Figura 6: Port Braila - Harta de conflict pentru indicatorul Lzsn si Ln

Pentru porturile Harsova, Macin, Turcoaia si Gura Arman hartile de zgomot au fost
reprezentate folosind ca harta suport Google Map si respectiv imaginile din Google Earth, pe

langa reprezentarea in programul QGIS (folosind sistemul de proiectie Stereo 70).
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Port Harsova Harta de Zgomot
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Figura 7: Port Harsova - Harta de zgomot pentru indicatorul Lzsn

Port Turcoaia Harta de Zgomot Port Turcoaia Harta de Zgomot
Interval : Zi / Seara / Noapte Interval : Noapte
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— — — —
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et JUREDA: — Taluz jos
SC GRUPUL DE MASURATORI — Limita_Apa.
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ibroacoustic e iy
Fax: 440336802228 B ren

Figura 8: Port Turcoaia- Harta de zgomot pentru indicatorii Lzsn si Ln (QGIS)
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Portul Macin Harta de Zgomot

[ Platforma
—— Teren_Curbe_de_Contur
[ Apa

|/ Limita_Port_contur

Portul Macin Harta de Zgomot

Figura 9: Port Macin - Harta de zgomot pentru indicatorul Lzsn (QGIS)
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Figura 10: Port Gura Arman - Harta de zgomot pentru indicatorul Lzsn (QGIS)
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6 EVALUAREA EXPUNERII POPULATIElL, IDENTIFICAREA
PROBLEMELOR SI A SITUATILOR CARE NECESITA
iIMBUNATATIRE

Din reprezentarile ce folosesc ca harta suport in Figura 5... Figura 10 se poate observa ca

nu sunt locuinte expuse unui nivel de zgomot mai mare de 55 dB(A), sau chiar nu sunt deloc
locuinte aflate in zona de cartare a zgomotului in cazul portului Gura Arman. In ce priveste
locuintele si populatia din aglomerarea Braila, zgomotul produs de activitatea din aceste
porturi nu le afecteaza in niciun fel. Prin urmare, nu este necesara luarea unor masuri de
reducere a zgomotului pentru aceste porturi.

In continuare va fi analizat doar zgomotul produs de activitatea din portul Braila.

Datele aferente hartilor strategice de zgomot ale Portului Braila cu privire la expunerea
persoanelor la intervalele de valori ale indicatorilor de zgomot Lzsn si Ln (din 5 in 5 dB) cerute
in Caietul de sarcini de catre Autoritatea contractanta si recomandate in Anexa 3 a Ghidului

cuprins in OM 1830 sunt prezentate in continuare.

6.1 EXPUNEREA LOCUINTELOR Sl A LOCUITORILOR — PORT BRAILA

Tabelul 4: Rezultatele estimarii expunerii locuitorilor

Nivel de zgomot (dB)

45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 65-69 | 70-74 >75

NR. PERSOANE (SUTE) EXPUSE LA

ZGOMOTUL Lzsn 0 0 0 0 0 0 0

NR. PERSOANE (SUTE) EXPUSE LA
ZGOMOTUL Ln

NR. PERSOANE (SUTE) iN CLADIRI CU
O FATADA LINISTITA EXPUSE LA 0 0 0 0 0 0 0
ZGOMOTUL Lzsn

NR. PERSOANE (SUTE) IN CLADIRI CU
O FATADA LINISTITA EXPUSE LA 0 0 0 0 0 0 0
ZGOMOTUL Ln

6.1.1 Alti indicatori de evaluare a expunerii la Ln si Lzsn
Suprafete afectate de zgomot, masurate in km? expuse la valori ale indicatorilor de

zgomot Ln si Lzsn in benzile izofone:
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Tabelul 5: Zone expuse

Nivel de zgomot (dB)

>35-40(>40-45|>45-50|>50-55(>55-60 | >60-65|>65-70>70-75| >75

ZONA EXPUSA LA VALORI ALE
INDICATORULUI Lzsn kM?)
ZONA EXPUSA LA VALORI ALE
INDICATORULUI Ln (kM?2)

- 0.32 | 0.38 | 0.57 | 0.43 | 0.35 | 0.14 | 0.08 | 0.08

0.37 | 047 | 0.55 | 0.4 0.3 | 0.11 | 0.07 | 0.01 -

Observatie: Suprafetele expuse la valori peste 65 dB(A) (Lzsn) si respectiv 55 dB(A) (Ln)
sunt in mare parte in interiorul zonei industriale

6.1.2 OBSERVATIE PRIVIND REZULTATELE EXPUNERII POPULATIEI DIN ZONA DE
INFLUENTA A PORTULUI BRAILA

In urma efectuérii calculelor privind expunerea populatiei, asa cum se poate observa din
tabelul Rezultatele estimarii expunerii locuitorilor a rezultat o populatie estimata expusa la
urmatoarele valori ale indicatorului de zgomot Lzsn:

> 45 dB - 41 locuitori;

> 55 dB — 11 locuitori;

> 65 — 2 locuitori;
precum si 0 populatie estimata expusa la urmatoarele valori ale indicatorului de zgomot Ln:

> 45 dB - 21 locuitori;

> 55 dB — 5 locuitori;

> 65 — 0 locuitori.

6.1.3 Masurarea nivelului de zgomot la limita portului BRAILA
Pentru verificarea rezultatelor obtinute prin simulare, au fost efectuate masurari ale
nivelului de zgomot la limita estica (spre oras) a zonei administrative a portului Braila, la

distanta de aprox. 3 m fata de gard, folosind un sonometru de tip Bruel & Kjaer 2250-L.

Punctele de masurare sunt identificate in harta din Figura 19 prin indicativul NL 1 — NL 16
siZ1-2Z2.
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Figura 11: Puncte de masurare a zgomotului la limita Portului Bréila

Prin suprapunerea noului strat al hartii cu harta de baza (Figura 11) si apoi cu harta

rezultata prin cartarea zgomotului, rezulta harta din Figura 12:
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Figura 12: Stratul "puncte de masurare" in programul Google Earth
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Figura 13: Suprafetele de zgomot rezultate prin calcul si punctele de masurare
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Figura 14: Proprietatile asociate punctului de méasurare

Valorile masurate in punctele din Figura 12 si Figura 13, sunt enumerate in tabelul de mai
jos:
Tabelul 6: Valori masurate
Punct de masuralNL1 [ NL2 |NL3|NL4 | NL5|NL6 |NL16NL17/NL18| Z1 Z2

Interval zgomot  |65-70 |70-75 |60-65 |60-65 |60-65 |55-60 |70-75 |65-70 |70-75 |65-70 (65-70

Nivel masurat
LAeq [dB(A)]

55.0 | 44.0 | 445 | 45.0 | 50.0 | 51.8 | 69.7 | 49.3 | 49.1 | 64.9 53.4

Prin comparatie cu valorile rezultate din calcul, nivelul de zgomot masurat efectiv este
semnificativ mai mic. Aceasta diferenta ar duce normal la refacerea calculelor, pentru ca
diferenta dintre nivelul de zgomot estimat si cel calculat sa fie mai mica de 3 dB(A), dar avand
in vedere influenta redusa a zgomotului portuar asupra comunitatii (O sute de persoane

expuse la niveluri de zgomot peste 45 dB(A)), nu mai este necesara o alta simulare.
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6.2 PROBLEME CARE NECESITA IMBUNATA TIRI

Din analiza rezultatelor procesului de modelare a zgomotului produs de activitatile

industriale desfasurate in Portul Braila (Har{ile Strategice de Zgomot) rezulta ca nu exista
locuitori (sute) care sa fie expusi la niveluri de zgomot ce depasesc valorile maxime permise
de 65 dB pentru indicatorul Lzsn, respectiv 55 dB pentru indicatorul Ln.

De asemenea, nu exista locuitori care sa fie expusi la niveluri de zgomot ce depasesc
valorile maxime de 60 dB, valoarea tinta pentru anul 2012 pentru indicatorul Lzsn, respectiv
50 dB valoarea {inta pentru indicatorul Ln.

Luand in considerare faptul ca se analizeaza doar efectele produse de activitatile din
incinta portului Braila, fara a se tine cont de efectele cumulate ale celorlalte surse de zgomot,
traficul rutier, respectiv cel feroviar din vecinatatea Portului Braila, valorile obtinute nu sunt
semnificative. Totusi, pentru a reduce efectele zgomotului produs de activitatile industriale din
zona porturilor, in perioadele cu activitate mult mai intensa (un program prelungit de activitate
pentru sursele de zgomot pe cele trei perioade ale zilei) decat cea considerata in procesul de
modelare acustica, in modelarea scenariilor aferente planurilor de actiune pot fi luate in
considerare urmatoarele actiuni, functie de disponibilitatile financiare:

1. Actiunea directd asupra sursei de zgomot industral care implica costuri importante
pentru inlocuirea echipamentelor cu echipamente noi, silentioase si protejarea si ecranarea
instalatiilor cu nivel ridicat de zgomot.

2. Actiunea asupra cdii propagare a zgomotului prin intermediul panourilor fonoabsorbante
amplasate in zonele cu nivel de zgomot ridicat.

3. Actiunea asupra cladirilor (receptori), metoda ce ar putea fi recomandabila in cazul
cladirilor izolate, constand in izolarea fonica a locuintelor (de exemplu prin montarea
tdmplariilor de tip termopan).

In ceea ce priveste zona expusa la valori ale indicatorului Lzsn >60 dB,
corespunzatoare valorii tinta pentru anul 2012, suprafata calculata este de 0,4 km? in raport cu
aproximativ 0,4 km? suprafata totala cartatd. Rezulta deci ca suprafetele in care sunt depasite
valorile indicatorilor Lzsn, respectiv Ln sunt in totalitate in interiorul zonei industriale ale
portului Braila.

Avand in vedere influenta redusa a activitatii portuare asupra nivelului de zgomot la
care este expusa populatia, nu s-a considerat necesara modelarea unor scenarii de reducere
a zgomotului Tn cadrul acestui plan de actiune.

Valorile efectiv masurate la limita portului (paragraful 6.1 de mai sus) sunt semnificativ

mai mici decét valorile rezultate prin calcul in etapa anterioara (elaborarea hartilor de zgomot).
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O analiza detaliata a influentei traficului rutier si/sau feroviar nu mai este necesara in

aceasta situatie, mai ales ca valorile limitd specificate in Tabelul 2 (Valori limita pentru

indicatorii Lzsn si Ln) sunt mai mari pentru activitétile de transport din interiorul portului.

7 SINTEZA OFICIALA A CONSULTARILOR PUBLICE

Avand in vedere ca Directiva SEA (Strategic Environmental Assessment) elaborata de
UE cere ca populatia sa fie informata si avertizata in legatura cu nivelurile de zgomot
suportate de organismul uman, despre semnificatia nivelului de zgomot si mai ales despre
problemele pe care le genereaza expunerea indelungata la un zgomot de intensitate ridicata,
aceasta s-a efectuat in sedinta publica din data de 18.Mai.2018 la sediul ANPM Braila.

Procesul verbal intocmit cu aceasta ocazie are numarul 274/SEFCP/18.05.2018. In
plus, in corformitate cu art. 4, alin (17) si art. 12 din HG 321/2005 republicata, CN APDM
Galati a pus la dispozitia publicului pe web - site-ul oficial, http://www.romanian-
ports.ro/html_nou/planuri_mediu.php:

- Hartile strategice de zgomot pentru Portul Braila:

- Raport final: "Harta strategica de zgomot pentru Portul Braila”.

8 INFORMATII PRIVIND MASURI DE REDUCERE A ZGOMOTULUI
AFLATE IN DESFASURARE

Nu au fost identificate masuri de reducere a zgomotului aflate in desfasurare, la data

redactarii prezentului raport (se va actualiza).

9  ACTIUNI PE CARE AUTORITATILE COMPETENTE
INTENTIONEAZA SA LE INTREPRINDA iN URMATORII 5 ANI

Pentru perioada urmatoare, se recomanda efectuarea de masuratori de zgomot

periodice la limita portului.
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Pentru prevenirea cresterii nivelului de zgomot, in conditiile intensificarii activitatilor din

port in perioada urmatoare, se recomanda recondifionarea suprafefei carosabile din interiorul
portului (asfaltare).

Masurile pe care Compania Nationala Administratia Porturilor Dunarii Maritime Galati
isi propune sa le aplice pentru reducerea zgomotului generat de activitatile portului Braila vor fi
supuse periodic dezbaterilor publice, pentru a se putea evalua expunerea populatiei, cu
ocazia revizuirii hartilor de zgomot. Pentru aceasta, propunerile de masuri vor fi anuntate pe
site-ul APDM, in sectiunea dedicata harfilor de zgomot si planurilor de actiune pentru

reducerea zgomotului, pentru portul Braila.

10 STRATEGIA PE TERMEN LUNG

Portul Braila constituie una din cele mai importante facilitati de afaceri oferite de
municipiul Braila [24]. Acesta a fost inclus in refeaua TEN-T extinsa ce are ca termen de
finalizare a investitiilor anul 2050.

Strategia pe termen lung a CN APDM Galati in ceea ce priveste zgomotul ambiental
vizeaza mentinerea emisiei datorate activitatilor portuare sub limitele admise in legislatie si de
a imbunatati situatia existenta. In acest scop se vor efectua evaludri periodice ale expunerii
populatiei la zgomotul datorat activitatilor porturilor administrate de APDM Galati, inclusiv
portul Braila (Harsova, Turcoaia, Macin, Gura Arman) cu ocazia revizuirii hartilor de zgomot.

Printre masurile ce se pot lua pe termen lung pentru a preveni depasirea valorilor limita
(sau in cazul constatarii depasirii valorilor limita) sunt: asfaltare cu un strat de rulare
fonoabsorbant a cailor de rulare din incinta portului; inlocuirea cailor ferate uzinale cu o cale
de rulare care sa reduca vibratiile si zgomotul (sine sudate in locul celor cu joante); plantarea
de arbori pe o latime de minim 5 m sau chiar instalarea de panouri fonoabsorbante la limita
portului.

Portul Braila constituie una din cele mai importante facilitati de afaceri oferite de
municipiul Braila [24]. Acesta a fost inclus Tn proiectul Daphne ce are ca termen de finalizare a
investitiilor anul 2019.

Conform http://www.romanian-ports.ro/daphne/daphne ro.htm! Proiectul DAPhNE -

reteaua porturilor Dunarene, este co-finantat de Fonduri ale Uniunii Europene, din cadrul

Programului Transnational Dunarean si va rula pe o perioada de 30 de luni (lanuarie 2017 —
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lunie 2019). Proiectul este implementat de un consortiu transnational alcatuit din 16 organizatii

co-finantate si 7 parteneri strategici asociati (autoritati publice, companii de consultanta,
universitati si ONG-uri) din 9 tari europene (Austria, Slovacia, Ungaria, Croatia, Serbia,
Romania, Bulgaria, Ucraina, Moldova). Proiectul are un buget total de 2.985.406,15 euro, din
care contributia ERDF (European Regional Development Fund) insumeaza 2.415.219,42 euro
si contributia IPA(Instrument for Pre-Accession) 122.375,77 euro. Compania Nationala
Administratia Porturilor Dunarii Maritime Galati participa ca partener in cadrul Consortium-ului
proiectului Danube Ports Network — DAPhNE (Reteaua Porturilor Dunarene], initiat de
organizatia Pro Danube International (Austria), finantat in cadrul programului Danube
Transnational Programme.

Printre obiectivele CNAPDM Galati (conform http://www.romanian-

ports.ro/html nou/misiune.php) amintim:

- Asigurarea functionalitatii infrastructurii de transport naval prin activitati de reparatii si
intretinere, care sa conduca cel putin la mentinerea caracteristicilor tehnice minime obligatorii;
- Realizarea de investitii utilizand surse proprii si/sau atrase in vederea modernizarii
infrastructurii de transport naval si realizarii de noi elemente de infrastructura portuara;
- Furnizarea de servicii portuare adecvate si competitive, cu respectarea prevederilor legale si
a principiului tratamentului egal si nediscriminarii;
- Promovarea porturilor situate pe sectorul maritim al Dunarii si integrarea acestora in rutele
de transport fluvial, maritim, feroviar si rutier nationale si internationale;
- Optimizarea consumului de resurse materiale si financiare, in concordanta cu activitatile
desfasurate si cu serviciile oferite clientilor;
- Mentinerea echilibrului financiar printr-un control bugetar adecvat;
- Implementarea unor practici de management eficiente in domeniul gestionarii resurselor
umane in cadrul companiei, prin imbunatatirea competentelor profesionale si motivarea
angajatilor companiei, asigurarea unui sistem operational corect si pertinent de evaluare a
performantei;
- Utilizarea documentelor previzionale (strategii, planuri, programe) si imbunatatirea
proceselor de monitorizare si control a tuturor activitatilor din cadrul companiei;
- Diminuarea impactului negativ asupra mediului cauzat de activitatile de transport fluvial si
implementarea de masuri specifice care vizeaza imbunatatirea aspectelor de calitate, mediu,
securitate si sanatate in munca.

In ceea ce priveste zgomotul ambiental, strategia pe termen lung a CN APDM Galati

vizeaza mentinerea emisiei datorate activitatilor portuare sub limitele admise in legislatie si de
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a Tmbunatati situatia existentd. In acest scop se vor efectua evaludri periodice ale expunerii

populatiei la zgomotul datorat activitatilor porturilor administrate de APDM Galati, inclusiv
portul Braila, cu ocazia revizuirii hartilor de zgomot.

Printre masurile ce se pot lua pe termen lung pentru a preveni depasirea valorilor limita
(sau Tn cazul constatarii depasirii valorilor limita) sunt:
- asfaltare cu un strat de rulare fonoabsorbant a cailor de rulare din incinta portului;
- inlocuirea cailor ferate uzinale cu o cale de rulare care sa reduca vibratiile si zgomotul (sine
sudate in locul celor cu joante);
- plantarea de arbori pe o latime de minim 5 m, sau chiar instalarea de panouri

fonoabsorbante la limita portului (daca este necesar).

11 INFORMATII FINANCIARE: BUGET, EVALUARE COST-
EFICIENTA, EVALUARE COST- PROFIT

La momentul actual nu sunt disponibile informatii de ordin financiar, astfel ca nu se
poate preciza bugetul alocat exclusiv reducerii nivelului de zgomot generat de activitatile din

cadrul portului Braila (Harsova, Turcoaia, Macin, Gura Arman).

12 PROGNOZE PRIVIND EVALUAREA IMPLEMENTARII SI
REZULTATELE PLANULUI DE ACTIUNE

Rezultatele implementarii planului de actiune vor fi evaluate pe masura ce vor fi
identificate depasiri ale valorilor limita admise pentru zgomot si implicit vor aparea schimbari in
numarul de persoane afectate de zgomot. Tabelele de expunere a populatiei vor fi actualizate

odata cu revizuirea hartilor de zgomot la fiecare interval de 5 ani.
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